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第一招：要坚持流动执法

实时执法，迅速整治目前出现

拥堵的人为因素。

笔者长年从桂城前往狮山

上班。为了不受拥堵之苦，每

天早上6时就起床，6时半出

发。尽管如此，拥堵也时有遭

遇。究其原因有三，其一是慢

车大车货车不按规定抢占快车

道。其二是市政部门的绿化车

洒水车上路作业，龟速行驶，导

致局部拥堵。其三是大车慢车

并排行驶，还有无牌摩托车、电

单车也不时上路。这就要求交

通、交警部门要加强路面执法，

特别是早晚高峰更应派出警

员，如南海铁骑到路面上去，

整治造成拥堵的人为因素。

第二招：借助大数据、云

计算等新技术强化智慧交通

管理应用，要一路段一策略因

地制宜科学治堵。

南海区作为信息化先行

区，大数据、云计算等新技术

的建设和运用已走在许多地

方的前列。在治堵上更应强

化智慧交通管理应用，从拍摄

监控的路况中找出短板弱项，

精心分析因段施策。

第三招：要充分发挥南海

广大市民的智慧，可借用媒体

平台设置“桂丹路治堵平台”

征集市民的意见建议。

路段各有“路情”，拥堵各

有原因，治堵问题一直饱受诟

病，除了道路治理独有的复杂

性和艰巨性外，没有“问路于

民”、“问计于民”。《尚书》云：

“好问则裕，自用则小。”桂丹

路治拥堵，最了解实际情况

的、最有发言权的是天天经过

此路者。因此要广开言路，虚

心问计市民，让桂城、狮山、丹

灶等地的市民身体力行地参

与到治堵的差异化思考中

来。千计万计，群众路线是第

一计，千难万难，问计群众就

不难。

第四招：南海区、镇人大

代表可发挥监督作用，期望能

把桂丹路治堵列入督办项目。

桂丹路之堵给市民的工

作、生活带来的不便，给企业

发展带来的不利都有目共

睹。治堵就是民生工程，治堵

就是优化营商环境，治堵也是

推进南海以及桂城、狮山、丹

灶等镇街高质量发展的重要

举措。人大可充分发挥履职

监督的作用，压紧压实分管领

导、牵头部门、相关部门的责

任，分管领导应靠前指挥，牵

头部门要加强统筹，加大交通

指挥调度力度和警力投入。

通过督查督办有效提质效，全

力保障桂丹路治堵各项举措

能落实见成效。

期望桂丹路治堵能取得

真正实效，让出行变得更快

捷、更高效、更顺心。期望桂

丹路治堵最终能成为一个全

新的样板。

桂丹路治堵，该再放哪些大招？
◎南国观潮

日前，狮山工业园Ａ区一家从事不锈钢产品研发和生产的民营

科技企业老总赵先生向笔者吐槽：桂丹路经常堵车，上下班高峰期

堵，下雨天堵，一台绿化车路边作业引发的是堵，一个小事故也堵，给

出行带来许多不便，给企业物流带来的负面影响是看得见的。

无独有偶，家住桂城到狮山上班的金先生说起桂丹路之堵更是

苦不堪言：上下班高峰期有时10公里就要走一个小时。小堵时时会

遇到，不堵已不敢奢求。桂丹路和海八路在他眼中已成为两大“魔鬼

堵路”路段。

天天堵堵堵，惊心烦心更闹心。桂丹路治堵已成为企业经营者和

广大市民的共同期盼和心愿。那么，桂丹路治堵，该再放哪些大招？

桂丹路设计日均车流量为 6.5万辆,现在实际日均车流量

达18万辆,最高峰日均车流量达20万辆。日均车流量飙

升，导致出现拥堵。

桂丹路是跨越南海东

西部的公路大动脉，2007年

7月桂丹路的一期扩建工程

完成建设并通车，项目投资

规模约6.57亿元，桂丹路扩

建工程起于谢边立交桥，止

于广大路口，全长约9.3公

里。东连海八路、广州龙溪

大道，与千灯湖、南海大道、

佛山大道的中心区和主干

道相连，二期从“佛山一环”

西环的桂丹立交开始，向西

分别经过狮山、丹灶新安、

沙滘、下沙滘、劳边，直到丹

灶医院附近接珠二环桂丹

立交。在桂丹路全线贯通

的同时，沿线的多条南北走

向的主干道和高速路也将

因此被连接起来。这些南

北走向的干道从东到西分

别有佛山一环东线、桂和路

和禅炭路，禅西大道、广佛

高速和佛山一环西线等。

据统计，2021 年末，佛

山常住人口961.26万人，佛

山汽车保有量也首次突破

300万辆的大关，增量是近

十年新高。佛山2021年末

民用汽车保有量 316.36 万

辆，比2020年末新增33.8万

辆，增长8.7%。假如按佛山

常住人口约961万来计算，

便相当于佛山平均每3人就

有一辆。其中，南海区汽车

保有量为125万辆。

另据交通部门给出的

数据，桂丹路设计日均车流

量为6.5万辆,现在实际日均

车流量达18万辆,最高峰日

均车流量达20万辆。日均

车流量的飙升导致出现拥

堵这是客观现实。有关部

门也采取过治堵措施，但总

体效果不理想。

要把治堵上升到优化

营商环境、服务群众的高度

来对待。路通财通，路通人

和。主干大动脉出现拥堵

带来的一系列问题一目了

然。因此政府部门、交通部

门、交警部门等要统一思

想、高度重视，要把桂丹路

治堵当成当前优化营商环

境、服务广大群众的一项重

要举措来对待，并携手合

作，多部门齐抓共管，形成

治堵的合力。

要把桂丹路治堵纳入

绩效考核，激发内生动力。

南海区职能部门应牵头，以

属地管理为原则，把桂城、

狮山、丹灶的交通、交警、行

政综合执法等部门作为治

堵的主体，对各自路段采取

治堵举措共克拥堵的难

题。为了增强责任感，激发

干劲，要把治堵列入年度部

门及相关人员的绩效考核

事项，成为奖惩的内容。

要把桂丹路治堵列入

交通、交警部门党员攻坚项

目，党群联手治堵。交通是

城市化进程的重点，是综合

治理的难点，也是民生工程

的痛点。交通、交警部门可

参照近期很多部门推行党

员攻坚项目的做法，把桂丹

路治堵列入交通、交警部门

党员攻坚项目中，让年富力

强有为能为善为的党员参

与其中，在治堵中充分发挥

党建引领的重要作用。
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■桂丹路是跨越南海东西部的公路大动脉，项目投资规模约6.57亿元，全长约9.3公里。图为桂丹立交。 珠江时报记者/廖明璨 摄

■桂丹路谢叠大桥（旧桥）恢复通车后，拥堵的情况得到

了一定的改善。 珠江时报记者/黄永程摄


