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T07 新工艺“挑大梁”巧施工“不添堵”

■海五路西延线（南海段）。 珠江时报记者/廖明璨 方智恒摄

南海六个重大交通工程项目完工背后的硬核实力

12月下旬，走进海五路西延线（南海段）施

工现场，远远便望见一片热火朝天的施工景

象。新建的单塔双索面斜拉桥宽阔整洁，水泥

搅拌车、工程车在桥上桥下穿梭，正在浇灌的人

行天桥上架设了密密麻麻的支架钢管，工人们

有的在加紧施工，有的在平整桥下土地，为冲刺

通车目标，全体建设者马不停蹄、全速前进。

一座桥，连接禅南两区，融入城市风景，更

是南海城市交通网络蝶变的见证。截至2021

年，包括海五路西延线（南海段）项目在内的6

个重大交通工程项目陆续建成通车。

这些“民心桥”“幸福路”的背后，凝结着建

设者的智慧与汗水，折射出建设者的硬核实力：

有项目团队用“精益求精”诠释工匠精神；有项

目团队大胆运用新工艺“挑大梁”；有项目团队

下足绣花功夫，优化施工组织“不添堵”……

12月28日，海五路西延线（南海段）建成通车。

该项目全长611.55米，主要工程是一座单塔双索面

斜拉桥。站在大桥上眺望，从禅城到南海就是“跨一

步”的距离，但要打通这“跨一步”距离，却并不容易。

俯瞰海五路西延线（南海段）工程，可以发现，这座横

跨佛山水道的桥梁是不对称的。“不对称的设计和复

杂的地质环境，给项目团队带来了巨大的挑战。”海五

路西延线（南海段）项目工程部长蒋海雷说。

由于该项目靠近佛山水道，岩溶发育程度较高，

存在较多较大溶洞。为保证桥梁桩基施工的质量和

安全，项目团队多次召开现场办公会，制定了可行性

桩基溶洞处理应急预案。

根据溶洞大小，项目团队采用不同处理方案：较

小的溶洞处采用片石+黏土回填处理，较大的溶洞采

用永久钢护筒跟进处理。“最长的钢护筒达40.8

米，就像给桩基施工加了一层‘保护膜’，确保桩基施

工安全。”蒋海雷介绍。

大桥钢梁架设也是项目建设难点之一。受路线

规划影响，大桥虽然是2×135m跨度对称，但桥梁

线型却不对称，其中靠禅城侧桥梁为曲线段，这给大

桥钢梁架设带来了不小挑战。

因此，钢梁制造精度尤为关键。大桥钢梁分为

16个节段，采用双边对称悬臂架设。然而在桥梁

“拐弯处”6#至9#节段，由于钢梁架设控制精度达

不到预期目标，项目团队与钢梁制造单位反复沟通，

多节段在厂内提前预拼，减小钢梁制造误差；同时与

设计、监理单位加强沟通，现场架设过程中加强观

测，控制误差。历时近一个月的努力，6#至9#节段

钢梁架设精度误差成功控制在设计允许范围内，确

保了项目的进度和大桥的安全。

“这是一座小而精的桥。”蒋海雷感叹道，该项目

处处是难点，项目团队用专而尖的技术，以精益求精

的精神攻克了工程难题。“通车后，该片区居民从南

海驾车到禅城时长缩短近30分钟，出行更方便了。”

蒋海雷说。

遨游的鱼儿、绽放的烟花、飘

落的雪花……每逢节假日到来，

夜幕下的沥桂大桥就变成 LED

巨幕，呈现美丽风景。

沥桂大桥是文华北路北延线

项目的单位工程之一，文华北路北

延线这条长达3.96公里的新建

道路包括桥梁、隧道、互通立交、照

明等附属工程，各工程间相互交叉

干扰多，施工周期长。如何减少施

工对城市环境、市民生活的干扰和

影响，成为摆在建设方、施工方面

前的一道难题。

“比如，项目中的城南立交主

桥需跨越广佛高速，施工中掉落一

颗石子都可能造成安全事故。”文

华北路北延线项目经理何英介绍，

在建设中，他们采用轻型的菱形挂

篮进行悬臂浇筑作业，并在挂篮下

方设置全封闭兜底板，逐节循环推

进施工。如此，既不影响高速通

行，又避免施工落物，一举两得。

得益于项目团队的绣花功夫，

像这样“无感”的工程还有不少。在

建设大镇隧道时，设在铁路下方的钢

便梁、钢枕木与地下的桩基础共同搭

起“承重台”将铁路架空，确保顶进

框架施工期间不影响铁路通行；在

顺接原文华北路段时，轻质泡沫混

凝土施工工艺的使用，减少了填筑

路基过程对路侧住宅、商铺的影响。

当然，文华北路北延线项目

并不是所有工程都是“无感”的，

沥桂大桥的灯光工程就为市民带

来了美的感受。

沥桂大桥主桥上的 LED灯

带由3.7万盏点光源组成，它们

主要通过控制系统，以点阵排列

的方式在斜拉索组成的斜面呈现

画面与动画。“灯带可根据管理要

求实现场景控制，当大桥亮灯时，

它就变成了引人注目的‘网红

桥’。”在何英看来，这是一座集交

通、休闲游憩于一体的景观桥梁，

有助于提升南海的城市品质。

2021年6月30日，文华北

路北延线正式通车。当晚，沥桂大

桥上的国旗、党旗以及“庆祝中国

共产党成立100周年”祝福语点亮

夜空，它以这场“开场秀”致敬党的

百年征程。

随着南海区人民医院新院区

配套道路的完工通车，前往南海

区人民医院新院区的市民明显感

觉到，道路更通畅、安全了。

南海区人民医院新院区配套

道路项目主要包含辅道的拓宽改

造、定向匝道、新建人行天桥、门

诊部下沉广场四大部分。其中，

下沉广场是主要工程之一。

“我们将下沉广场的攻坚节点

设在 2021年 5月，工期十分紧

张。”南海区人民医院新院区配套

道路项目负责人何学升告诉记者，

影响下沉广场进度的主要因素有

两个。其一是空间受限，因施工便

道仅限一车通行，材料运输吊装效

率低，且东侧场地狭小无法建立施

工便道，导致底板只能由东向西按

顺序施工，工作面无法同时铺开；

其二是如果使用常规的排桩加横

支撑基坑支护设计，将无法保证下

沉广场如期完成。

如何在确保工程质量的同时

跑出项目建设“加速度”？设计单

位与多方研讨，决定在项目中使

用一种新工艺——竖向锚桩施工

工艺，这在佛山属首例。

何学升介绍，这一“挑大梁”的

新工艺具有节约成本、减少耗时、

方便施工的特点。建设下沉广场

需下挖11米深的基坑，使用竖向

锚桩施工工艺不需要施做横支撑，

基坑能够形成一个无阻碍的平面

作业空间，便于机械设备直接进场

作业。“使用新工艺后，下沉广场基

坑支护的费用减少40%，节约近

一半工期。”何学升说。

这样的“加速跑”贯穿在南海

区人民医院新院区配套道路项目

施工各个阶段，建设定向匝道也是

其中一个。定向匝道桥全跨主梁

采用钢箱梁结构，施工方出动4辆

300吨的吊车，将19节单节平均

约16米长的钢箱梁搭建连接起

来，仅用5个晚上就完成整体主梁

的搭建。

“这个项目我们干出了‘速度

与激情’。”何学升表示，该项目包

含十余种工程，项目团队打破常

规，抢抓工时，巧妙破解项目难

点。该项目的完工，有助于完善

南海区人民医院新院区的交

通路网，促进当地经济社会的

发展。

难点与精点
用专而尖的技术攻克双重难题

“无感”与美感
施工过程少干扰 建成后成风景

速度与激情
首用新工艺 建设“加速度”
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