
10月 28日，由中国信息

通信研究院与苏州市金融科

技协会联合举办的第四届

中国金融科技产业峰会和第

三届中新（苏州）金融科技应

用博览会（以下简称“金博

会”）在苏州国际博览中心拉开

帷幕。

作为本次大会唯一一家

银行类特别支持单位，中国银

行以“智汇生态、数启未来”

为主题，集中展出运用金融科

技为赋能城市数字化转型打

造的系列金融产品及服务。

会上，由中国银行参与打造

的数字人民币综合化数字化新

零售管理运营平台——数字金

鸡湖App正式首发，未来将为

当地超百万园区居民打造城市

商业服务总入口。

中行以“智汇生态、数启未

来”为核心主线，精心布置了九

大主题区域，主展厅参展内容涵

盖了中国银行“八大金融”、智慧

场景生态圈、中行创新实验室、

智能化金融交易服务平台等重

点内容。

值得一提的是，中行数

字人民币创新成果也在展会

首次集中公开亮相，展出内

容集科技性、趣味性、普惠性

为一体，让参展观众沉浸式

体验各种形态的数字人民币

支付方式。

此外，软萌可爱的冬奥吉

祥物冰墩墩、雪容融也在中行

展位欢迎观展的朋友，大家还

能打卡体验滑雪机，站上冠军

领奖台，留下飒爽的身姿。

（招卓臻）

金融科技赋能城市数字化转型

中国银行亮相2021金博会

推广

■中国银行展区。

从第一条自投建设主干道
到构建“六纵六横”快速干线体系

南海大力推进交通建设，缩短了各镇街之间、南海与周边城市的距离，“一小时生活圈”已成日常

要致富，先修路。这不仅是

市民口口相传的朴素话语，也是

南海重视交通建设的真实写照。

20世纪80年代中期，南海出台

了《1985—1990年发展交通的

总体规划》，计划修建公路13条，

共计61.2公里。其中就包括了

南海县第一条自行投资建设的主

干公路——桂江公路。

1987年，南海县开始规划建

设桂江公路，路桥建设资金以单位

入股形式筹集，建成通车后设收费

站以收取机动车过路费归还投资

本息。1988年10月18日，桂江

公路竣工，起点为桂城省机床厂路

口，终点为大沥镇江夏村，全长

7.8公里。桂江公路的通车，不仅

解决了新县城桂城北面出路，减轻

了广佛路交通压力，还进一步促进

了南海县城经济发展。

“七五”计划期间，南海迎来道

路建设高潮，桂江公路、佛平公路、

西樵大桥、平洲南港码头等重点路

桥陆续建成通车，南海公路密度从

1979年的45.7公里/百平方公

里上升到 50.4公里/百平方公

里，镇与镇之间距离变得更近。

公路密度越来越高，南海道路

建设迈向了成片、成网的新阶段。

1991年，南海根据国民经济、人

口发展情况，制定了 1991年~
2000年公路网络建设发展总体

规划。根据规划，南海县的道路网

络建设是以桂城镇为中心，东西、

南北两线为主动脉向各区镇、各乡

村全面辐射，形成一个东西南北横

贯的四通八达、畅通无阻的高等级

现代公路交通网络。其中东西、南

北两线就是2条以桂城为核心，呈

“十”字型架构的主干线公路，即南

北向（桂和公路）主动脉和东西向

（桂丹公路）主动脉。 1992年9月，南海撤县立

市，包括桂丹公路在内的20项
重点工程正式动工建设。两年

后，桂丹公路和桂和公路路基全

部建成，路面单幅建成通车。桂

丹公路通到了丹灶镇，改变了该

镇交通的落后状况。1995年9
月，东西、南北两条主干公路全

线双幅路面建成通车，1996年
初全面竣工。两条主干线的建

成，拓宽了经济发展的空间，把

西南部的西樵山旅游度假区、中

部的狮山高科技工业开发区、东

部的桂城新技术产业开发区、三

山经济开发区联为一体，同时也

大大带动了旅游、商业、服务业

等一系列行业的发展。在建设

东西、南北主干线的同时，南北

二、三、四、五线和东西二、三、四

线等城市主干线道路及其沿线

桥梁规划相继出台并陆续施工

建设。至2002年南海撤市设

区时，南海“五纵四横”路网格局

基本成形。

此后，南海区委、区政府主

动适应行政区调整后的新形势，

利用广佛城际轨道交通途经南

海的便利条件，进一步完善南海

区城市综合交通体系，加强内部

组团间的交通路网联系，加快跨

区域合作交通项目进程，推动与

空港、海港、城际铁路、高铁等交

通对接，构建现代立体交通网

络。佛山一环东路北延线、广佛

新干线、魁奇路东延线一期主

路、九江大道工程、南九复线等

道路相继建成通车，有效地缩短

了南海各镇街之间、南海与周边

城市的距离。

内联外通构建交通新格局
站在粤港澳大湾区、广佛全域同

城以及建设广东城乡融合发展改革创

新实验区等新的发展机遇面前，南海

又将如何乘胜追击？交通依然是关键

一步。2020年10月，南海正式启动

“交通大会战”，提出“一年推进启动、

两年初见成效、五年持续提升”计划，

掀起新一轮交通建设高潮，构建南海

区交通发展新格局。

按照规划，对内将重点打造“六纵

六横”快速干线体系，进一步强化对外联

接、强化内部互通、强化扩容提质，持续

提升区域通行能力，实现东西、南北，镇

街、组团之间快速互联互通；向外，则是

以新基建为突破口，全面加快南海有轨

电车一号线、里水有轨电车、狮山有轨电

车等轨道交通项目并力争衔接广州南

站、佛山西站等重大区域交通枢纽。

如今，正是“交通大会战”一年推

进启动的关键节点，南海交出了一份

颇具亮点的成绩单。2021年2月，番

海大桥主线提前半年通车，广佛再添

一座“牵手桥”；2021年7月，文华北

路北延线通车，桂城开车前往大沥压

缩至6分钟；2021年8月，南海有轨

电车一号线首通段开通初期运营，实

现了平洲和桂城城区的快速接驳……

四通八达的交通路网，拉近了地

区之间的距离。接下来，南海将继续

打好“交通大会战”，持续推进“六纵六

横”快速路网建设、广佛衔接道路规划

建设及有轨电车里水示范段工程等轨

道项目建设，进一步推进广佛全域同

城化的同时进一步织密交通网络，让

群众出行更顺畅、更便捷。

文/珠江时报记者周钊泷
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昨日，南海有轨电车缓缓从三山新城北站驶出，20分钟后
顺利到达 岗站。这预示着，平洲和桂城城区之间坐公交动辄
一个小时的出行方式成为历史。在南海，因交通升级带来的生
活幸福感远不止于此。一直以来，南海区委、区政府大力推进
交通建设，南海“一小时生活圈”已成为日常。
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扫码了解红色南海的百年故事

南海建成第一条自行投资主干道

各镇一小时可达南海中心城区

由无到有

由路到网

由网到体系

■桂丹路路网四通八达。 （资料图片）

■8月18日，南海有轨电车一号线首通段开通初期运营。
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